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У статті аналізується транспортна система національної економіки через призму системного підходу як
методу пізнання структурних елементів, що формують її як єдине ціле. Підкреслено, що системний підхід та
аналіз є найбільш ефективні, якщо об'єкт дослідження є системою, або може бути представлений у вигляді
певної, цілісної структури — транспортної системи. Показано, що необхідно її характеризувати з позиції си-
стемності, котра грунтується на технологічній взаємодії елементів транспортної системи, оптимізації комп-
лексу системоутворюючих елементів. Підтверджено, що транспортна система — складова частина соціальної
сфери громадського пасажирського та особистого транспорту і забезпечує територіальну цілісність держа-
ви, об'єднує регіональні та районні центри, забезпечує зайнятість працездатної частини суспільства і підви-
щує якість життя населення загалом. Доведено, що загальні напрямки розвитку теорії транспортних систем та
використання, зокрема, системного підходу як методу пізнання є оптимальним при проведенні досліджень цілей
національної транспортної системи з її подальшим розвитком і вдосконаленням.

The article analyzes the transport system of the national economy through the prism of the systemic approach
as a method of learning about the structural elements that form it as a whole. It is emphasized that the system
approach and analysis are most effective if the research object is a system, or can be presented in the form of a
certain, integral structure — the transport system. It is noted that the peculiarities of the system approach to the
determination of promising directions for the development of the transport system are included in its main concept
— to investigate the aspects of the integrity and interconnection of its elements. The main features characterizing
the transport system are singled out: ensuring the interaction of types of transport as a single system and organizing
the coordinated functioning of transport systems of different levels. It is justified that when analyzing any transport
systems, the methodology of their development should be taken into account in the context of the following tasks:
strategy, analysis and synthesis of the development of the transport system; assessment of its functioning taking
into account the duality of the transport process; analysis of transport system characteristics. It is shown that its
study must provide a characterization of the essence of interaction from the standpoint of systemicity, which is
based on the technological interaction of elements of the transport system, optimization of the complex of system-
forming elements to achieve the greatest effect. It has been confirmed that the transport system is an integral
part of the social sphere of public passenger and personal transport and ensures the territorial integrity of the
state, unites regional and district centers, ensures the employment of the able-bodied part of society and improves
the quality of life of the population in general. It has been proven that the general directions of the development
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of the theory of transport systems, and the use, in particular, of the system approach as a method of learning, are
optimal when conducting research on the goals of the national transport system with its further development and
improvement.

ПОСТАНОВКА ПРОБЛЕМИ У ЗАГАЛЬНОМУ
ВИГЛЯДІ ТА ЇЇ ЗВ'ЯЗОК ІЗ ВАЖЛИВИМИ

НАУКОВИМИ ЧИ ПРАКТИЧНИМИ
ЗАВДАННЯМИ

Транспортний сектор є ключовою складо-
вою національної економіки, а також одним із
інструментів, які використовуються для її роз-
витку. Це особливо проявляється в умовах гло-
бальної економіки, де економічні можливості
країни все більше пов'язані з мобільністю лю-
дей і вантажів. Безумовно, існує зв'язок між
якістю транспортної інфраструктури та рівня-
ми її розвитку. Коли транспортна система
ефективна, вона забезпечує економічні та со-
ціальні можливості і вигоди, котрі створюють
такий позитивний мультиплікативний ефект, як
підвищення рівня доступності ринків, зайня-
тості населення та показника додаткових інве-
стицій. Коли ж транспортний сектор не відпо-
відають потребам економіки з точки зору про-
пускної здатності або надійності, вони можуть
привнести такі економічні втрати, як упущені
можливості та більш низька якість життя на-
селення. Єдина транспортна система націо-
нальної економіки передбачає особливу струк-
турну побудову, дослідження котрої раціо-
нально проводити через призму системного
аналізу. що дозволить виокремити переваги
кожного виду транспорту, його функціональ-
ну роль на ринку транспортних послуг.

АНАЛІЗ ОСТАННІХ ДОСЛІДЖЕНЬ
І ПУБЛІКАЦІЙ

Особливості системного підходу до визна-
чення перспективних напрямків розвитку
транспортного сектора включаються в основ-
ну його концепцію — дослідити аспекти цілості

Ключові слова: системний аналіз, національна транспортна система, структурні елемен-
ти, класифікації транспортних систем, транспортна інфраструктура, транспортні послу-
ги, технологічна взаємодія, транспортний тариф.

Key words: system analysis, national transport system, structural elements, transport system
classifications, transport infrastructure, transport services, technological interaction, transport tariff.

та взаємозв'язку елементів транспортної сис-
теми, що зумовлено поєднанням не тільки ме-
тодологічних основ теорії систем у вигляді си-
стемного аналізу, але й можливості застосу-
вання основних методів синтезу для розкрит-
тя результативності взаємодії видів транспор-
ту як єдиної системи та організацію його уз-
годженого функціонування. З точки зору теорії
систем національна транспортна система пред-
ставляє собою складне інтегроване явище, кот-
ре всебічно досліджують зарубіжні учені —
E. Broniewicz [7], С. Colon [8], S. De Luca [9],
R. Di Pace [9], B. Djordjevic [9], R. Ismailova [12],
S. Hallegatte [8], А. Kierzkowski [10], R. Khalikov
[12], M. Manheim [11], Y. Mergengali [12],
K. Ogrodnik [7], C. Pena [13], J. Rozenberg [8],
A.Sarbasova [12], A.Tubis [10], T. Victorino [13].

Системний підхід відображає сутність
транспортної системи загалом за рахунок де-
талізації ієрархічного функціонування складо-
вих елементів системи та їх зв'язуючих компо-
нентів, котрі грунтовно аналізують українські
дослідники — В. Аулін [1], А. Валацкене [6],
Д. Голуб [1], А. Гриньків [1], О. Ковальчик [2],
С. Лисенко [1], Д. Ломотько [3], А. Романюк [4],
О. Христофор [5], О. Чередніченко [6] та інші.

ФОРМУЛЮВАННЯ ЦІЛЕЙ СТАТТІ
Метою статті є системний аналіз структу-

ри транспортного сектора національної еконо-
міки.

ВИКЛАД ОСНОВНОГО МАТЕРІАЛУ
ДОСЛІДЖЕННЯ

Для аналізу стану транспортної системи на-
ціональної економіки та виявлення критеріїв її
ефективного функціонування раціонально ви-
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користовувати системний підхід як метод
пізнання структурних елементів, що входять до
її складу. Основними характеристиками будь-
якої транспортної системи є її мережа, транс-
портні засоби в мережі, потоки вантажів чи
пасажирів, пропускна здатність терміналів,
кількість інтерактивних транспортних засобів
у них, взаємодія різних видів транспорту,
інфраструктура та процеси управління. З точ-
ки зору теорії система національної транспор-
тної системи являє собою складне інтегроване
явище, структура якого складається з багать-
ох взаємозв'язаних елементів [11, с. 21].

Системний підхід та аналіз є найбільш ефек-
тивні, якщо об'єкт дослідження є системою або
може бути представлений у вигляді певної,
цілісної структури. Тому їх застосування щодо
транспортної системи затребуване логікою та
гносеологією розвитку транспортної системи,
і дозволяють виокремити системоутворюючий
елемент — об'єкт перевезення. Базуючись на
системному підході проводяться основні кла-
сифікації у транспортній системі: за видами
транспорту (автомобільний, залізничний, по-
вітряний, морський, річковий, трубопровідний,
лінії електропередач); за призначенням (загаль-
ного призначення, магістральний, промисло-
вий, міський та приміський, відомчий, військо-
вий, сільськогосподарський, приватний, особи-
стий); середовище функціонування — назем-
ний, підземний, повітряний, космічний, водний,
підводний. Ієрархічна структура транспортної
системи відбивається у класифікації за рівнем
розгляду транспортної системи — планетарний
(світовий), континентальний, за частинами
світу, за об'єднанням держав, на рівні країни,
регіону, міста, області, району. Даний підхід
об'єктивно відображає та дозволяє виділити
ієрархію та системні властивості реальної
транспортної системи [2, с. 88].

Існуючий підхід відображає сутність транс-
портної системи загалом за рахунок деталізації
ієрархічного функціонування складових еле-
ментів системи та їх зв'язуючих компонентів.
Особливості системного підходу до визначен-
ня перспективних напрямків розвитку транс-
портного сектора включаються в основну його
концепцію — дослідити аспекти цілості та взає-
мозв'язку елементів транспортної системи;
комплексності взаємодіючих об'єктів; сукуп-
ності сутностей транспортної системи. Це зу-
мовлено поєднанням не тільки методологічних
основ теорії систем у вигляді системного ана-
лізу, але й можливості застосування основних
методів синтезу її окремих характеристик [1,
с. 34].

При цьому виокремлюють наступні основні
ознаки, що характеризують транспортну сис-
тему як єдине ціле: забезпечення взаємодії
видів транспорту як єдиної системи та органі-
зацію її узгодженого функціонування на різних
рівнях. При їх дослідженні необхідно надати
характеристику сутності їхньої взаємодії з по-
зиції системності, яка грунтується на техно-
логічній взаємодії елементів транспортної си-
стеми, що зумовлює існування таких аспектів
[9, с. 28]:

— технологія взаємодії, яка є одним із ре-
сурсооб'єднуючих факторів транспортних по-
слуг на базі взаємодії та взаємозалежності еле-
ментів транспортної системи з ефектом у виг-
ляді процесу перевезення вантажів і пасажирів.
Тут мова йде, перш за все, про взаємодію фізич-
них складових технологій перевезення, а саме
узгодження фізичних характеристик транспор-
тних засобів на етапі планування або проєкту-
вання. В якості прикладу можна говорити про
відповідність потужності вантажопійомності
рухомого складу або узгодженні графіка пере-
везень тощо;

— оптимізація комплексу системоутворю-
ючих елементів для досягнення найбільшого
ефекту, тобто спільної взаємодії компонентів
транспортної системи та оптимального по-
єднання можливостей з урахуванням їх обме-
женості. У цьому випадку системний підхід пе-
редбачає перерозподіл транспортних функцій
між різними видами транспортних засобів з
урахуванням їх техніко-економічних особли-
востей, інфраструктурних компонентів, гео-
графії та інших елементів, що впливають на тип
транспортування, вартість послуг за перевезен-
ня та час перевезення.

Тому виникає необхідність підвищення
ефективності функціонування транспортної
системи з урахуванням критеріїв ефективності,
до яких, на наш погляд, можна віднести со-
ціальні, економічні, технічні та критерії часу.
Виходячи з цього, варто проаналізувати запро-
поновані критерії розвитку транспортних сис-
тем. Перш за все зазначимо, що транспортна
система — складова частина соціальної сфери
громадського пасажирського та особистого
транспорту. Транспортна комунікаційна мере-
жа забезпечує територіальну цілісність, а та-
кож об'єднує регіональні та районні центри,
забезпечує зайнятість працездатної частини
суспільства і підвищує якість життя населення
загалом. Транспортний сектор з позиції роз-
витку забезпечує умови конкурентоспромож-
ності національної економіки, з позиції тран-
зитного потенціалу держави, представляє со-
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бою сукупність об'ємних, якісних і кількісних
характеристик. Можливість переміщення ван-
тажів і пасажирів та задоволення потреб
бізнес-одиниць і населення в послугах з пере-
везення безпосередньо залежить від об'ємних
характеристик транспортної системи. Кількісні
характеристики у вигляді транспортного тари-
фу зумовлюють кінцеву вартість послуг за пе-
ревезення. У складі характеристик, орієнтова-
них на якісний рівень надання транспортних
послуг, включені швидкість, своечасовість,
ритмічність, безпека, екологічність транспор-
тної системи [8, с. 211].

Технічний аспект ефективного функціону-
вання транспортної системи передбачає
збільшення інфраструктурних потужностей з
перевезення існуючих і перспективних ванта-
жо- і пасажиропотоків та задоволенням цілей
існуючих і перспективних потреб. Сучасні тен-
денції розвитку транспортного сектора, без-
сумніву, безпосередньо пов'язані з інновацій-
ними та інвестиційними проєктами з модерні-
зації інфраструктурних об'єктів з метою еко-
номії часу на перевезення. Інноваційні цифрові
технології передбачають забезпечення конку-
рентних переваг галузі, підвищення рівня ко-
ординації та комунікацій, оптимізацію викори-
стовуваних ресурсів і реструктуризацію транс-
портної системи загалом з послідуючою транс-
формацією бізнес-процесів та економічним
зростанням. Питання управління технічною
революцією на транспорті, зростання обсягів
перевезень, розширення транспортної гео-
графії, безпека транспортної інфраструктури
розглядаються з позиції взаємозалежності і
взаємовпливу [5, с. 34].

Сучасні технології при експлуатації транс-
порту застосовуються для трансформації до
високоінтенсивного, нового типу зростання
транспортних процесів, спрямовані насамперед
на соціум. Кожна держава бажає бути лідером
світової економіки, а для цього потрібно ухва-
лювати відповідні стратегічно важливі рішен-
ня щодо загального розвитку транспортного
комплексу загалом на майбутнє. Об'ємні харак-
теристики обслуговування транспорту безпо-
середньо впливають на повноцінність здійснен-
ня економічно вигідних зв'язків та співробіт-
ництва як у межах однієї держави, так і за її
межами. Окрім цього вплив поширюється і на
об'єктивну можливість руху всіх груп населен-
ня та задоволення великої кількості його по-
треб [7, с. 11].

Шляхи переміщення транспортних засобів
мають стратегічно важливу цінність для фор-
мування та зростання впливу економічних

зв'язків та для економіки загалом. Зв'язуючи
величезну площу території країни, вони забез-
печують життєдіяльністю усі міста та населені
пункти, що суттєво впливають на можливості
зростання окремих регіонів, тому за ними реа-
лізуються наймасовіші автоперевезення. Та-
кож дороги забезпечують мобільність населен-
ня і можність доступу до матеріальних засобів,
дозволяють знизити транспортні витрати та
витрати часу на перевезення вантажів/паса-
жирів [13, с. 10].

Транспортна система — це складна струк-
тура через подвійний характер транспортного
процессу, котрий полягає у тому, що транспор-
тування як послуга, по-перше, оцінюється з
позиції транспортної організації (краще вико-
ристання транспортних засобів, транспортна
здатність, їх експлуатація), і, по-друге, процес
транспортування оцінюється з точки зору ван-
тажовласника, коли пріоритет спрямований на
комерційну діяльність, економічні та юридичні
проблеми. Тому при аналізі будь-яких транс-
портних процесів слід враховувати перспекти-
ви їх розвитку. На даний час, коли мультимо-
дальні перевезення здійснюються в загальній
мережі і базуються на логістичних принципах
формування транспортних потоків, з точки
зору теорії розвитку транспортного сектора
пріоритетними є такі завдання [12, с. 3]:

1) стратегія, аналіз і синтез розвитку транс-
портної системи;

2) оцінка транспортних систем з урахуван-
ням подвійності транспортного процесу;

3) аналіз характеристик транспортної сис-
теми;

4) розробка та аналіз критеріїв управління
транспортним сектором;

5) вивчення видів взаємодії транспорту та
технологічних процесів у терміналі;

6) розробка раціональних варіантів струк-
турної організації транспортної системи;

7) вивчення взаємодії логістичних і транс-
портних систем;

Транспортна система включають в себе ба-
гатосторонні, трудомісткі та капіталоспожи-
ваючі сектори національної економіки з таки-
ми різноманітними та складними завданнями
управління. Для раціонального управління
подібними секторами необхідно застосування
нових способів і методів, які не мають аналогів
у минулому та передбачають використання
інструментів цифрової економіки елементів
інтелектуальних транспортних систем [3, с.
34]. В цьому аспекті управління транспортним
комплексом охоплює чотири основні напрями:
класифікація систем транспортного комплек-
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су; дослідження загальних і різних особливо-
стей розвитку різних видів транспорту; мето-
дологічні основи управління транспортною
системою з урахуванням інформаційно-циф-
рового сервісу; наукові основи створення за-
собів і методи управління транспортним ком-
плексом територіальному та часовому аспек-
тах.

Класифікація елеметів транспортної систе-
ми повинна базуватися на певних технологіч-
них і теоретичних ознаках. До нього слід відне-
сти визнання диференціації цілей управління
системою відповідно до часу координації з
ієрархією управління, виходячи з ієрархічної
структури складних систем. Також класифіка-
ція повинна чітко визначити основні внутрішні
та зовнішні зв'язки структурних елементів
транспортної системи, враховуючи різні теоре-
тичні та практичні аспекти. Вивчення загальних
і різних характеристик розвитку транспортно-
го комплексу передбачає створення відповід-
них транспортних засобів, коли відомі вимоги
до них, та котрі виділяються з уже сформова-
них характеристик системи [1, с. 12].

Інформація про різноманніття усіх аспектів
транспортної системи є основою для розвитку
ефективного управління, тому що без якісної
інформації система не може ефективно управ-
ляти. Інформаційно-цифровий сервіс дозво-
лить врахувати особливості розвитку управлі-
ння транспортною системою у різні періоди
часу [6, с. 423], удосконалити методологію от-
римання єдиної та достовірної інформації. Ра-
ціональне управління транспортним комплек-
сом як складною системою повинно оптималь-
но координуватися в аспектах ієрархії (техно-
логічної, територіальної) і часу [4, с. 125]. Та-
кож необхідно мати на увазі, що управління
системами транспортного комплексу — пост-
ійно поточний процес планування, пошук оп-
тимальних рішень шляхом застосування різних
методів.

Складні структурні відносини системи
транспортного комплексу характеризують
функціонування окремих внутрішніх відносин,
складових таких систем, а також вказують на
їх взаємодію із зовнішніми системами. Важли-
во те, що раціонально спрямоване управління
транспортною системою розвитку може вик-
ликати зміну її структурних характеристик у
найбільш ефективному напрямку. При систем-
ному дослідженні транспортної системи
цілеспрямовано показано точну координацію
функцій окремих елементів в загальній
ієрархії управління складними транспортни-
ми системами, а також їх соціально-еко-

номічні умови функціонування, властиві пев-
ному періоду [10, с. 3]. Виявлені гіпотези та-
кож актуальні і для галузевих систем, в дано-
му випадку транспортних. При цьому слід вра-
ховувати відповідність основних положень
теорії транспортних процесів і систем сучас-
них тенденцій їх розвитку.

ВИСНОВКИ ТА ПЕРСПЕКТИВИ
ПОДАЛЬШИХ РОЗВІДОК У ДАНОМУ

НАПРЯМІ
Загальні напрямки розвитку теорії транс-

портних систем, та використання, зокрема си-
стемного підходу як методу пізнання є опти-
мальним при проведенні досліджень цілей
транспортної системи з її подальшим розвит-
ком і вдосконаленням. Це зумовлено поєднан-
ням не тільки методологічних основ теорії си-
стеми у вигляді системного аналізу, але і мож-
ливості застосовувати основні методи синтезу
її окремих характеристик. Класифікація ж
структур транспортної ситеми полягає у чітко-
му визначенні цих систем як об'єктів управлін-
ня і має бути обгрунтована певними технологі-
чними та теоретичними характеристиками, до
яких слід віднести ознаки диференціації питань
системного управління, які визначаються тим-
часовою координацією з ієрархією управління,
що виникає із структури складних систем. Вод-
ночас метою класифікації є чітке визначення
основних зовнішніх та внутрішніх зв'язків
транспортної системи.

Сфера досліджень транспортної системи
охоплює комплекс дуже складних та динаміч-
них відносин і її складність, зумовлена необхі-
дністю аналізу значної кількості взаємопов'я-
заних зв'язків у самій транспортній системі та
в її підсистемах, а також зв'язків між транспор-
тною системою та соціально-економічним се-
редовищем. З одного боку, потреба у транс-
порті визначається розташуванням економіч-
них та соціальних об'єктів у певному просторі.
З іншого боку, наявність (або відсутність)
транспортних послуг та логістичних систем
впливає на розвиток національної економіки.
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