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CURRENT STATUS OF LOGISTICS SUPPORT FOR GRAIN EXPORTS FROM UKRAINE

У статті досліджено сучасний стан логістичного забезпечення експорту зернових культур з України в умо-
вах зростання геополітичних, інфраструктурних та безпекових ризиків. Проаналізовано ключові тенденції
розвитку зернової логістики, визначено основні виклики та загрози, що виникли внаслідок воєнних дій, обме-
ження транспортних коридорів і порушення традиційних ланцюгів постачання. Особливу увагу приділено
оцінці функціонування портової, залізничної та автомобільної інфраструктури, а також альтернативних ло-
гістичних маршрутів експорту. На основі проведеного аналізу сформовано алгоритм дій щодо розвитку та
адаптації логістичної інфраструктури аграрного сектору в коротко- та середньостроковій перспективі. От-
римані результати можуть бути використані при розробленні державної політики у сфері аграрної логістики
та плануванні експортної діяльності суб'єктів зернового ринку. Практична реалізація запропонованих підходів
сприятиме підвищенню стійкості логістичних систем та конкурентоспроможності українського зерна на світо-
вих ринках.

The article provides a comprehensive analysis of the current state of logistics support for grain exports from
Ukraine under martial law and the transformation of traditional export routes. The relevance of the study is
driven by the growing role of the agricultural sector in ensuring national economic stability, as well as by the
need to adapt logistics systems to new geopolitical, infrastructural, and security challenges. The purpose of the
article is to examine current trends in grain logistics development, identify key threats and influencing factors
affecting export processes, and to formulate a practice-oriented algorithm for the development of agricultural
logistics infrastructure during wartime and post-war recovery.

The study analyzes the monthly dynamics of grain transportation by rail for the period 2021-2024, which
made it possible to trace the adaptive mechanisms of the grain business under conditions of restricted access to
seaports and changes in logistics flows. It is established that despite significant infrastructure damage and
increased logistics costs, the agricultural sector is gradually restoring damaged facilities, expanding elevator
capacity, and developing alternative export routes. The results indicate that in 2023-2024 approximately 1.9 million
tons of new elevator and transshipment capacities were commissioned in Ukraine, while total grain storage
capacity reached about 41.4 million tons.

The article substantiates the main factors contributing to the normalization of trade logistics, including the
restoration of maritime transportation, increased capacity of railway and border crossings, and enhanced
coordination with international partners. The structure of grain exports and imports by modes of transport is
analyzed, and the key importing countries and largest exporters of Ukrainian grain are identified. The practical
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ПОСТАНОВКА ПРОБЛЕМИ У ЗАГАЛЬНОМУ
ВИГЛЯДІ ТА ЇЇ ЗВ'ЯЗОК ІЗ ВАЖЛИВИМИ

НАУКОВИМИ ЧИ ПРАКТИЧНИМИ
ЗАВДАННЯМИ

Дослідження аграрної логістики України у
воєнний період обумовлена численними викли-
ками, які постали перед агропромисловим сек-
тором країни в умовах війни. Цей сектор є кри-
тично важливим для економіки України, оскіль-
ки він забезпечує значну частину валового
внутрішнього продукту та експортних надход-
жень. Війна призвела до серйозних порушень у
ланцюгах постачання, що потребує терміново-
го аналізу та розробки нових стратегій для за-
безпечення продовольчої безпеки.

Військові дії спричинили руйнування інфрас-
труктури, блокаду морських портів та зміни в
структурі логістичних потоків. Це призвело до
значного скорочення виробництва та експорту
основних видів аграрної продукції. Наприклад,
за даними Міністерства аграрної політики та про-
довольства України, втрати в агропромисловому
комплексі перевищили 4,3 мільярда доларів США
через військові дії лише за 2022—2024 роки.

Наукове дослідження аграрної логістики доз-
воляє ідентифікувати ключові проблеми та загро-
зи для сталого розвитку цього сектора економі-
ки. Розробка рекомендацій щодо підвищення
ефективності функціонування аграрної логістики
є критично важливою для адаптації до нових умов.

Дослідження логістичного забезпечення ек-
спорту України у воєнний період є очевидною
через численні виклики, які постали перед краї-
ною. Аналіз ситуації, розробка практично оріє-
нтованих рекомендацій і стратегій відновлення
можуть суттєво підвищити ефективність функ-
ціонування логістики зерна в умовах війни. Для
ефективного дослідження логістичного забез-
печення експорту зернових культур необхідно
визначити методи та методику досліджень.

significance of the study lies in the applicability of the obtained results and recommendations for public authorities,
agricultural producers, and logistics operators in developing support and recovery programs for grain logistics,
thereby enhancing its resilience and competitiveness in global markets.

Ключові слова: зернова логістика, агроекспорт, логістична інфраструктура, ланцюги поста-
чання зерна, економіка воєнного часу, експортні маршрути, потужність елеваторів, Україна.

Key words: grain logistics, agricultural exports, logistics infrastructure, grain supply chains,
wartime economy, export routes, elevator capacity, Ukraine.

АНАЛІЗ ОСТАННІХ ДОСЛІДЖЕНЬ
І ПУБЛІКАЦІЙ

Питаннями логістичного забезпечення ек-
спорту зернових культур у цілому та її особ-
ливостей у воєнний час, зокрема, займалися
такі вчені як О. В. Захарчук [1, 2] та Я. Ф. На-
вроцький [1, 2], В. В. Нечитайло [2], Т. В. Коса-
рева [3], О. В. Шматок [4], Н. П. Резнік [5], Л. В.
Вовк [6], О. М. Схабовський [8] та І. Л. Литов-
ченко [11] та багато інших. Проте, незважаю-
чи на наявність вагомої наукової бази стосов-
но аграрної логістики, проблеми її розвитку,
особливо у воєнний період, практичні підходи
до її вивчення вітчизняною економічною нау-
кою досліджені не в повній мірі.

ФОРМУЛЮВАННЯ ЦІЛЕЙ СТАТТІ
Метою дослідження є визначення ефектив-

них методів вивчення логістичного забезпечен-
ня експорту зернових культур у воєнний період
для подальшої розробки підходів щодо адап-
тації та оптимізації логістичних процесів, під-
вищення ефективності аграрного виробництва
та зменшення втрат від військових дій.

Завданнями дослідження стали визначення
методів вивчення аграрної логістики, що вклю-
чають: кількісний аналіз — використання ста-
тистичних даних для оцінки обсягів виробниц-
тва і споживання, якісний аналіз — оцінка впли-
ву військових дій на логістичні процеси, моде-
лювання — створення моделей для прогнозу-
вання наслідків різних сценаріїв розвитку подій
тощо.

ВИКЛАД ОСНОВНОГО МАТЕРІАЛУ
ДОСЛІДЖЕННЯ

Виробництво зернової продукції та її екс-
порт є однією з основ розвитку сучасної еко-
номіки країни. У 2022/2023 маркетинговому
році Україна посідала 6 місце (15 млн т) серед
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найбільших країн-експортерів у світі поступив-
шись Росії (44,5 млн т), Австралії (32,5 млн т),
Канади (26 млн т), США (21,1 млн т) та Франції
(18 млн т). Вже у 2024 році обсяги експорту аг-
рарної продукції досягли довоєнного рівня і
склали 24,5 млрд дол. США (78,3 млн т) або 59%
усього експорту. Значні обсяги експорту (48,2%
від загального експорту сільськогосподарської
продукції) припадають саме на зернові: куку-
рудзу — 29,6 млн т (5 млрд дол. США); озиму
пшеницю 20,6 млн т (3,7 млрд дол. США); ріпак
3,8 млн т (1,8 млрд дол. США); сою 3,4 млн т (1,3 млрд
дол. США). Одним із визначальних факторів
досягнення таких високих результатів під час
воєнних дій стала відновлена логістика зерно-
вих, що зумовило необхідність більш глибоко-
го її дослідження та формування напрямів
ефективного функціонування в умовах неста-
більності та післявоєнної відбудови.

Перевезення вантажів в Україні здійс-
нюється внутрішньою транспортною мережею,
що включає автомобільні шляхи, залізницю,
внутрішні річкові шляхи та прибережні морські
маршрути без заходу в іноземні порти. Найдов-
ша мережа шляхів — автотранспортна, довжи-
на її складає 169,5 тис. км.

Пріоритетним видом транспорту для транс-
портування зернових є залізничний. Автомоб-
ільний транспорт посідає друге місце за обся-
гами, доповнюючись водними (морськими та
річковими) перевезеннями. Досліджуючи

структуру внутрішні пе-
ревезень зернових ван-
тажів, встановлено що
залізничному транспорту
належить понад 60% всіх
перевезень, на автомо-
більний припадає більше
35%, на решту транспор-
ту — 5 відсотків.

Довжина залізнич-
них колій, що експлуату-
ються становить близько
22 тис. км, у тому числі
близько 10 тис. км. елект-
рифіковано.

Щомісячна динаміка
зернових вантажів AТ
"Українська залізниця"
(Рис. 1) відображає моди-
фікацію логістичних
спроможностей вивозу за
кордон зерна після по-
вномасштабного вторг-
нення Росії та корелюєть-
ся із можливостями існу-

ючих експортних маршрутів, зокрема через
порти Великої Одеси.

У січні-квітні 2024 р. високі обсяги транс-
портування зернових вантажів залізницею
співвідносяться з максимальними показниками
вивозу за кордон у лютому-травні українським
морським коридором, коли об'єми відванта-
ження зерна кожного місяця перебували у ме-
жах 3,5—4,0 млн т. Значні показники залізнич-
них перевезень зернових на початку 2024 р. ста-
ли розвитком тренду, який розпочався у лис-
топаді 2023 р., коли прискорювався рух зерно-
вих вантажів "українським морським коридо-
ром".

У період військового стану зерновий бізнес
адаптувався до умов, які виникли та поступово
відновлює пошкоджене майно, розширює на-
явні потужності, а також будує нові. Це відбу-
вається навіть у прикордонних з ворогом об-
ластях. За два роки (2023—2024 рр.) в областях
України побудували 1,9 млн тонн елеваторних
потужностей разом з місткостями переванта-
жувальних терміналів. Найбільший приріст по-
тужностей за відповідний період був у Хмель-
ницькій — 300 тис. т, Чернігівській та Пол-
тавській — по 240 тис. т, Вінницькій — 230 тис. т,
Волинській — 192 тис. т, а також та Терно-
пільській областях — 170 тис. т. Загальні еле-
ваторні потужності регіонів України сьогодні
складають приблизно 41,4 млн тонн. Однак по-
при певною мірою відновлення елеваторних

Рис. 1. Щомісячна динаміка перевезення зернових культур
АТ "Українська залізниця", 2021—2024 рр.

Джерело: Побудовано за інформаційними даними акціонерного товариства "Українська
залізниця".
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потужностей лише Полтавсь-
ка, Закарпатська, Одеська та
Миколаївські області забезпе-
чені у повній мірі зерносхови-
щами з відповідною потужні-
стю зберігання (Табл. 1).

Проблеми втрат, які зазнав
експорт зернових культур, че-
рез заблокування українських
морських портів, в умовах воє-
нного стану, а також віднов-
ленням потоку зернових куль-
тур за допомогою міжнародним
партнерів та фаховості праців-
ників ринку логістичних послуг
зернових досліджували Луч-
никова Т. П. та Коваленко В. В.
[16]. Автори зазначають, що
попри закриття зернового ко-
ридору та зіткнення інтересів
із Польщею, що швидко було
врегульовано, в перспективі
наша держава зможе зміцнити
нові логістичні шляхи експор-
ту зернових вантажів.

Нині Україні вистачає пор-
тових потужностей, щоб по-
крити всю потребу в експорті.
Зернові культури експортують-
ся з портів Великої Одеси —
Чорноморськ, Південний, Одесь-
кий, а також з портів, які роз-
ташовані на Дунаї (Табл. 2).

Враховуючи, що за 10 міся-
ців 2024 р. транспортовано за-
лізницею на 38,9% більше (33,7 млн т) порівня-
но з відповідним 10 місяцевим періодом 2023
р. (24,3 млн т). За аналогічний аналізований пе-
ріод експорт становив 28,9 млн т, що є збільшен-
ням на 64,3% у порівнянні з десятьма місяцями
2023 року. Встановлено, що ці показники є мак-
симальними за весь досліджуваний період. За
нашими розрахунками у 2024 році загальний
обсяг транспортування зернових вантажів за-
лізницею може становити 40,5 млн т.

Відкриття у серпні 2023 р. "морського коридо-
ру" дало величезний позитивний вплив на можли-
вості експортерів зернових культур та інших ван-
тажів. Робота коридору багато в чому дала змогу
за підсумками року наростити перевалку вантажів
в українських портах 5% р./р. (до 62 млн т).

Також було обгрунтовано основні факто-
ри впливу на обсяги перевезень, зокрема:

— зміщення термінів експорту врожаю
2023 року на першу половину 2024 року;

— війна викликала дефіцит водіїв, основна

причина — мобілізаційні заходи в середині дер-
жави, які спонукали які спонукали аграріїв пе-
реорієнтувати свої вантажі з автомобільного
транспорту на залізничний;

— відсутність логістичних обмежень для

Область 

Кількість 
зерносховищ 

(станом на 
березень 

2024 р.) 

Загальна  
потужність 

зберігання зерна 
(станом на 

березень 

2024 р.),  
тис. т 

Потужність 
зберігання зерна 

збільшилась, 
зменшилась (+;-) 

порівняно з 2022 р. 

до березня 
2024 р., тис.т 

Валовий збір 
зернових і 

зернобобових 
у масі після 

доробки у 

2023 р.,  
тис. т 

Західні області України 

Чернівецька 11 ≈264 +30 755 

Івано-Франківська 15 580 +35 881 

Закарпатська 7 ≈700 +20 308 

Львівська 42 1200 +85 1771 

Тернопільська 56 2000 +170 2856 

Волинська 33 1100 +192 1372 

Рівненська 25 1100 +73 1270 

Північні області України 

Житомирська 52 1400 +50 2418 

Київська ≈70 2800 +40 3783 

Чернігівська  ≈75 3300 +240 4900 

Сумська ≈49 2600 −31 3574 

Центральні області України 

Черкаська 67 2800 +90 4475 

Хмельницька 75 3400 +300 3700 

Вінницька 104 4400 +230 4992 

Кіровоградська 92 3600 +50 3992 

Полтавська 107 5500 +240 5277 

Східні області України 

Харківська ≈64 2200 −490 2466 

Донецька - - - - 

Луганська - - - - 

Південні області України 

Дніпропетровська 90 3000 −101 3397 

Миколаївська ≈60 3500 +10 2413 

Одеська ≈90 5100 +50 4048 

Херсонська - - - - 

Запорізька - - - 383 

Всього ≈1184 ≈41400 1905 59031 

 

Таблиця 1. Елеваторні потужності в розрізі областей України

Джерело: розраховано на основі даних Держстату України; даних сайту
"Elevatorist.com".

* Інформація по окупованих областях відсутня через війну.

Рік 
Вид сполучення 

2021 2022 2023 2024 р.* 

Перевезено всього у т.ч. 33,7 28,9 30,6 40,5 

eкспорт у т.ч.  29,3 22,6 22,7 34,7 

порти у т.ч. 28,7 15,1 14,3 29,5 

Одеса 21,2 12,7 13,1 28,2 

Дунай 0,002 0,8 1,2 1,3 

інші порти 7,4 1,5 0 0,0 

Прикордонні переходи 0,59 7,4 8,4 5,2 

імпорт 0,2 0,1 0,03 0,01 

транзит 0,6 0,5 0,4 34,7 

Таблиця 2. Загальні обсяги транспортування
зернових вантажів у розрізі основних

різновидів сполучень, млн т

Джерело: розраховано на основі інформаційних даних акц-
іонерного товариства "Українська залізниця".

*Річні дані 2024 р. — розрахункові.



8

АГРОСВІТ № 3, 2026

ISSN 2306-6792

експорту зерна через порти Великої Одеси та
західні прикордонні переходи.

До морських елеваторів України зернові
вантажі транспортують автомобілями та залі-
зницею, потім їх перевантажують на спеціальні
судна. Для невеликої партії зерна підходять
контейнери ємністю 18—25 тонн, які заванта-
жують на місці виробництва чи придбання,
пломбують та завозять у порти.

Однак перехід на альтернативні шляхи не
позбавлений витрат та вузьких місць. Учасни-
ки ринку відзначають нестачу залізничних ва-
гонів зернового типу та різницю у ширині
колій між Україною та ЄС. Узгодження тариф-
ної політики на залізниці і будівництво нових
вагонних парків є необхідною умовою для без-
перебійного експорту. Також важливо модер-
нізувати складські і перевантажувальні комп-
лекси біля кордону і в портах сусідів. Пози-
тивним сигналом є спільні ініціативи України
та ЄС щодо спрощення митних процедур і
збільшення пропускної здатності на спільних
пунктів пропуску (угоди про прискорений
транзит, цифровізація декларацій тощо), які
підвищують конкурентоспроможність вітчиз-
няного зерна та олійних на міжнародному
ринку.

ВИСНОВКИ І ПЕРСПЕКТИВИ ПОДАЛЬШИХ
ДОСЛІДЖЕНЬ У ДАНОМУ НАПРЯМІ

Встановлено, що у зв'язку з війною, біль-
шість агровиробників з прифронтових тери-
торій вивозили зерно на зберігання до елева-
торів у центральній Україні, щоб не втратити
урожай, а також дочекатися підвищення цін і
пізніше реалізувати свою продукцію за вигід-
нішою вартістю.

У 2023—2024 рр. в Україні збудовано 1,9
млн т елеваторних потужностей разом з
місткостями перевантажувальних термі-
налів. Загальні елеваторні потужності обла-
стей України сьогодні складають приблизно
41,4 млн тонн, їх часткове відновлення до
березня 2024 р. сприяло забезпеченню зер-
носховищами з відповідною потужністю збе-
рігання, у повній мірі, лише 4 області Украї-
ни — Полтавська, Закарпатська, Одеська та
Миколаївська.

Обгрунтовано, що відновлення морського
сполучення стало основною причиною того, що
у 2024 р. 89% від загального обсягу експорту
зернових культур було здійснено морським
шляхом. У свою чергу експортери залізницею
перевозили 9 відсотків зернових вантажів, ав-
томобілями лише 2%. Щодо імпорту, то ситуа-
ція кардинально протилежна, 80% імпортова-

ної агропродукції перевезено автотранспор-
том, морським — 18%, залізницею — 2%. Пе-
реважно це обумовлено імпортом із країн
Європи, супроти експорту, де товари постав-
ляються по всьому світу.
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