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COMPARATIVE ASSESSMENT OF IMPORT DEPENDENCE OF POLISH ENGINEERING

Розраховано залежність польського машинобудування загалом та у розрізі його виробництв

від імпорту продукції проміжного споживання. Визначено,  що  польське машинобудування у

порівнянні із німецьким значно більше залежить від імпорту продукції проміжного споживання.

Ключовими секторами, від імпорту продукції яких суттєво залежить машинобудування Польщі

є добувна, текстильна, хімічна промисловість, металургія та машинобудівні виробництва. Се-

ред машинобудівних виробництв Польщі найбільш імпортозалежними є: комп'ютерне, елект-

ронне та оптичне обладнання; електрообладнання; автомобілі, причепи та напівпричепи. Кож-

не із п'яти польських машинобудівних виробництв найбільше залежить від імпорту продукції

проміжного споживання суміжних промислових сегментів. Підсумовано, що висока імпортоза-

лежність свідчить про порівняно низький рівень технологічності, інноваційності та міжсекто-

ральних зв'язків у польському машинобудуванні.

Mechanical engineering is one of the basic and strategic sectors of the Polish economy. The activity

of this sector of industry plays a decisive role in the innovative and socio-economic development of

the country. Over the last 20 years, under the influence of economic globalization, Polish mechanical

engineering has joined global value chains. This contributed to the increase in employment,

production and export of the machine-building industry of this country. At the same time, under the

influence of economic globalization, there was an increase in the dependence of machine-building

industries on the import of intermediate consumption products. The purpose of the study is to conduct

a comparative assessment of the dependence of Polish mechanical engineering on the import of

intermediate consumption products. In order to determine the dependence of the Polish engineering

industry on the import of intermediate consumption products in terms of types of economic activity,

the indicator of the share of imports in the costs of the engineering industries of Poland and Germany

was calculated and analyzed. According to the results of the calculations, it was found that the share

of imports in the costs of machine building in general in Poland and Germany is relatively moderate.

However, the import dependence of Polish mechanical engineering on the products of the basic

sectors of the economy is very high. Mining, textile, chemical industry, metallurgy, and machine-
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building industries are the key sectors on which Poland's mechanical engineering is most dependent

on imports. Among the machine-building industries in Poland, the most import-dependent are:

computer, electronic and optical equipment; electrical equipment; cars, trailers and semi-trailers.

Each of the five Polish machine-building industries is most dependent on imports of intermediate

consumption products from adjacent industrial segments. It has been noted that high import

dependence indicates a relatively low level of technology, innovation and cross-sectoral connections

in Polish mechanical engineering. Summing up, the considered import dependence of Polish

engineering in the conditions and under the influence of global instability can be considered a threat

to the economic and social development of Poland.

ПОСТАНОВКА ПРОБЛЕМИ
У ЗАГАЛЬНОМУ ВИГЛЯДІ ТА ЇЇ ЗВ'ЯЗОК
ІЗ ВАЖЛИВИМИ НАУКОВИМИ
ЧИ ПРАКТИЧНИМИ ЗАВДАННЯМИ

Машинобудування є одним із базових і стратегічних
секторів польської економіки. У 2020 році на машино-
будування припадало 41 % експорту та 43,4% імпорту
переробної промисловості Польщі[1]. Переважна
більшість (76,5%) машинобудівної продукції країни ек-
спортується у країни ЄС. Діяльність цього сектору про-
мисловості відіграє вирішальну роль у інноваційному і
соціально-економічному розвитку країни. Важливість
машинобудування зумовлюється наступними аспектами.
По-перше, машинобудування є сектором із найбільшим
потенціалом для створення і реалізації всіх видів інно-
вацій. По-друге, машинобудування потенційно є цент-
ром міжсекторальних зв'язків економічної системи. Це
зумовлено тим, що машинобудування пов'язана майже
із всіма секторами економіки через споживання про-
дукції проміжного споживання одне одного. По-третє,
машинобудування виробляє виробничі основні засоби
(машини, обладнання, інструменти, тощо) для всіх сек-
торів економіки. Як відомо, без сучасних основних ви-
робничих засобів жоден сектор економіки не зможе
досягнути технологічних переваг на зовнішньому і внут-
рішньому ринку. По-четверте, тісні міжсекторальні
зв'язки та інноваційний потенціал машинобудування
потенційно можуть мати найбільший мультиплікативний
ефект на суміжні сектори та соціально-економічний
розвиток країни загалом [3].

Однак в умовах економічної глобалізації і неста-
більності значних успіхів у машинобудуванні, а відтак і
інноваційному економічному розвитку можуть досягну-
ти тільки великі, індустріальні економіки і польську еко-
номіку можна вважати однією із них. Передусім це по-
яснюється тим, що Польща є індустріальною країною
із значним досвідом та потенціалом у машинобудуванні.
Перші підприємства із виробництва електричних машин на
території сучасної Польщі виникли у 70-80 роках 19 ст.
Найстарше підприємство із виробництва електричних
машин, фабрика Roberta Gulchera у Bialej почало пра-
цювати у 1876 року і займалось ремонтом і виготовлен-
ня текстильних машин [4]. На польських машинобудів-
них підприємствах до 90-х років 20 ст. вироблялись ко-
раблі, автомобілі, автобуси, локомотиви, вагони, побу-

Ключові слова: машинобудування, імпортозалежність, продукція проміжного споживання, імпорт, витрати.
Key words: mechanical engineering, import dependence, intermediate consumption products, imports, costs.

това техніка, військова техніка, основні засоби для
інших секторів промисловості, зокрема сільського гос-
подарства, добувної, легкої, деревообробної, хімічної
промисловості. Однак в останніх десятиліттях машино-
будування Польщі функціонувало і розвивалось під дією
багатьох складних, системних чинників, які суттєво по-
слабили технологічні і інноваційні перспективи
польського машинобудування, а також значно підвищи-
ли його залежність від імпорту продукції проміжного
споживання.

АНАЛІЗ ОСТАННІХ ДОСЛІДЖЕНЬ
І ПУБЛІКАЦІЙ, В ЯКИХ
ЗАПОЧАТКОВАНО РОЗВ'ЯЗАННЯ ДАНОЇ
ПРОБЛЕМИ, ВИДІЛЕННЯ НЕ ВИРІШЕНИХ
РАНІШЕ ЧАСТИН ЗАГАЛЬНОЇ ПРОБЛЕМИ

Проблемні питання розвитку польського машинобу-
дування є предметом досліджень багатьох науковців.
Тенденції та зміни польського машинобудування після
вступу Польщі до ЄС розглянуто у [5]. Особливості,
обсяги, динаміка, вагомість іноземних компаній у роз-
витку автомобілебудування Польщі детально описані у
[6] та [7]. Питання інвестицій, інновацій, технологічності
та цифровізації виробничих процесів польських автомо-
більних підприємств піднімаються у дослідженні [8], а
кон'юнктури ринку — у [9]. Порівняльна оцінка проблем
розвитку машинобудування України, Польщі та Німеч-
чини детально описана у [10—14].

МЕТА СТАТТІ (ПОСТАНОВКА
ЗАВДАННЯ)

Метою дослідження полягає у проведенні по-
рівняльної оцінки залежності польського машинобуду-
вання від імпорту продукції проміжного споживання.

ВИКЛАД ОСНОВНОГО МАТЕРІАЛУ
ДОСЛІДЖЕННЯ

Польське машинобудування під впливом економіч-
ної глобалізації упродовж останніх 20 років приєднува-
лось до глобальних ланцюгів формування вартості. Це
сприяло збільшенню зайнятості, випуску та експорту
машинобудування цієї країни. Водночас під впливом
економічної глобалізації відбувалось і посилення залеж-
ності машинобудівних виробництв від імпорту продукції
проміжного споживання, і як наслідок — підвищення
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залежності економіки країни загалом та у розрізі її сек-
торів від імпорту машинобудівної продукції.

 Для визначення залежності польського машинобу-
дування від імпорту продукції проміжного споживання
у розрізі видів економічної діяльності розраховано по-
казник частки імпорту у витратах машинобудівних ви-

робництв, поданий у дослідженні [13]. Згідно розрахо-
ваних даних цього показника частка імпорт у витратах
загалом машинобудування (код 26-30) Польщі стано-
вить 48,3%, а Німеччини — відповідно 31,3% (табл. 1).
Це можна вважати високим, але не критичним рівнем
імпортозалежності машинобудування цих країн. Однак

26 27 28 29 30 26-30 
Сектор / галузь 

PL DE PL DE PL DE PL DE PL DE PL DE 
01T02: Сільське господарство, мисливство, 
лісове господарство 21,3 38,3 13,5 40,1 14,4 40,3 19,0 27,6 9,6 46,7 15,6 35,0 
03: Рибальство та аквакультура 0,0 100,0 0,0 66,7 50,0 70,6 66,7 70,6 0,0 100,0 42,9 70,8 
05T06: Добування корисних копалин і 
кар'єрів, продукти виробництва енергії 90,0 92,9 78,7 93,2 62,7 93,5 54,4 92,2 56,4 93,1 73,0 93,2 
07T08: Видобуток корисних копалин, 
неенергетичні продукти 16,0 87,4 9,5 92,2 6,0 95,9 4,2 86,8 3,5 85,3 7,3 92,2 
09: Діяльність служби підтримки видобутку 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 97,6 100,0 100,0 0,0 100,0 100,0 98,8 
10T12: Харчові продукти, напої та тютюн 14,5 22,4 16,7 26,1 16,8 27,9 19,2 26,4 17,5 28,8 17,2 26,5 
13T15: Текстиль, текстильні вироби, шкіра 
та взуття 45,2 53,9 57,2 49,4 63,9 55,7 65,8 63,1 69,8 63,3 65,1 60,7 
16: Деревина та вироби з деревини та пробки 19,0 26,3 18,6 27,5 18,4 27,0 19,4 28,9 17,6 24,1 18,7 26,4 
17T18: Паперова продукція та поліграфія 35,6 28,9 33,3 29,1 34,0 24,8 32,8 20,3 33,5 24,8 33,4 25,7 
19: Кокс і нафтопродукти 24,8 43,7 28,4 43,1 27,4 45,8 27,0 47,6 26,4 44,0 27,2 45,8 
20: Хімія та хімічні продукти 69,0 60,0 71,3 55,6 70,5 58,4 69,7 60,7 70,5 58,0 70,4 59,3 
21: Фармацевтичні препарати, медичні 
хімічні та рослинні продукти 49,5 21,2 46,7 16,6 53,7 22,1 69,3 19,1 48,8 24,0 58,6 20,2 
22: Гумові та пластмасові вироби 43,6 30,9 42,9 31,9 40,9 31,5 42,7 32,0 40,8 32,0 42,6 31,8 
23: Інші неметалічні мінеральні продукти 21,8 20,6 20,6 21,1 21,0 22,0 21,5 22,9 20,1 19,9 21,0 22,0 
24: Основні метали 70,9 53,5 69,1 49,8 59,0 42,3 57,6 40,6 58,3 42,5 62,0 43,5 
25: Готові металеві вироби 32,1 19,3 30,7 21,4 30,8 20,4 31,2 20,7 29,1 18,2 30,9 20,3 
26: Комп'ютерне, електронне та оптичне 
обладнання 87,5 80,2 78,1 77,4 76,5 73,5 80,4 63,1 77,7 53,2 85,6 76,4 
27: Електрообладнання 72,4 42,9 72,5 46,8 70,4 42,0 65,9 43,1 68,6 34,7 71,2 44,3 
28: Машини та обладнання, н 79,4 26,5 78,5 30,2 85,6 31,1 77,9 29,1 80,6 28,5 81,2 30,4 
29:Автомобілі, причепи та напівпричепи 50,8 39,7 46,6 43,3 61,0 36,5 75,7 35,1 68,3 17,7 74,7 35,2 
30: Інше транспортне обладнання 44,0 32,5 23,9 47,7 25,2 35,6 33,8 35,9 66,3 61,5 62,2 60,3 
31T33: Виробництво, н.в. ремонт і монтаж 
машин і устаткування 34,6 24,0 18,1 14,9 12,3 13,3 17,5 13,0 12,5 22,5 16,4 15,2 
35: Постачання електроенергії, газу, пари 
та кондиційованого повітря 8,9 2,2 6,7 2,9 3,9 2,7 3,8 2,3 3,3 2,7 4,7 2,5 
36T39: Водопостачання; каналізація, 
поводження з відходами та рекультивація 6,9 6,0 5,9 9,0 3,3 7,1 5,5 5,1 3,3 14,5 4,9 6,6 
41T43: Будівництво 8,0 4,3 2,0 7,1 2,9 6,4 5,2 5,1 2,8 13,8 3,4 6,0 
45T47: Оптова та роздрібна торгівля; 
ремонт автотранспортних засобів 33,5 28,4 27,8 28,5 29,0 29,1 28,4 30,3 28,8 32,1 29,1 29,7 
49: Наземний транспорт і транспортування 
по трубопроводах 24,3 37,5 20,8 36,7 21,7 36,6 18,8 37,9 20,8 36,0 20,9 37,1 
50: Водний транспорт 68,7 35,6 65,7 35,6 66,9 30,6 68,8 69,1 85,9 27,7 69,4 48,5 
51: Повітряний транспорт 51,1 95,9 45,8 94,6 46,1 95,2 44,9 91,7 52,9 92,8 47,3 94,4 
52: Складування та допоміжна діяльність 
для транспортування 27,6 14,0 21,4 17,9 24,6 14,7 21,5 11,0 25,0 27,7 23,1 13,8 
53: Поштова та кур'єрська діяльність 21,9 7,4 18,5 7,5 18,8 7,5 22,1 8,0 16,7 10,4 20,0 7,6 
55T56: Послуги з розміщення та харчування 18,0 2,6 3,5 3,6 3,0 1,7 10,0 4,1 3,4 8,8 5,7 2,8 
58T60: Видавнича, аудіовізуальна діяльність 
та діяльність у сфері радіомовлення 31,6 32,8 29,4 35,4 31,5 35,6 32,1 36,5 30,0 27,6 30,9 34,7 
61: Телекомунікації 50,0 8,9 15,5 8,4 17,1 8,0 17,3 7,2 17,2 7,6 19,5 8,0 
62T63: ІТ та інші інформаційні послуги 48,1 32,0 38,6 31,9 38,0 32,1 42,0 30,9 37,7 31,2 41,2 31,6 
64T66: Фінансова та страхова діяльність 12,2 12,7 11,4 14,1 10,3 12,6 13,3 12,4 11,0 12,9 11,9 12,7 
68: Операції з нерухомістю 4,1 1,3 2,7 1,3 2,9 1,2 4,4 1,2 2,3 1,6 3,2 1,2 
69T75: Професійна, наукова і технічна 
діяльність 20,9 16,0 17,4 14,9 19,3 12,2 21,7 12,6 18,9 17,2 19,5 13,4 
77T82: Адміністративні та допоміжні послуги 5,4 6,0 6,5 6,2 8,2 5,8 7,7 5,9 7,6 5,8 7,1 5,9 
84: Державне управління та оборона; 
обов'язкове соціальне страхування 5,6 3,7 8,3 3,3 9,4 6,3 14,9 3,5 7,5 7,6 9,3 4,3 
85: Освіта 4,1 5,0 2,5 2,5 4,3 4,5 5,7 1,5 4,2 3,2 3,7 2,4 
86T88: Охорона здоров'я та соціальна робота 31,6 21,0 10,0 27,0 7,7 23,5 14,3 10,1 6,9 23,8 12,5 16,9 
90T93: Мистецтво, розваги та відпочинок 37,5 29,2 28,6 27,5 21,1 22,5 38,5 16,7 11,7 26,2 26,7 20,9 
94T96: Інші види надання послуг 9,4 3,1 3,8 3,9 2,6 4,7 8,1 4,7 3,3 7,1 5,1 4,3 
Всього 59,9 39,3 43,6 34,2 42,0 28,8 50,2 29,9 42,2 37,5 48,3 31,3 

 

Таблиця 1. Частка імпорту у витратах машинобудування Польщі (PL)

і Німеччини (DE) у 2018 році, %

Джерело: авторські розрахунки за даними [15].
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якщо розглянути залежність машинобудування від
імпорту продукції окремих секторів, то ця ситуація є
суттєво іншою. Одним із найважливіших секторів, про-
дукція яких використовується у машинобудуванні і сут-
тєво впливає на цінову конкурентоспроможність маши-
нобудівної продукції є добувна промисловість. У на-
слідок багатьох чинників, у тому числі і політичних
польське і німецьке машинобудування критично небез-
печно залежить від імпорту викопних енергоресурсів
секторів: видобуток корисних копалин, продукти вироб-
ництва енергії (05T06); видобуток корисних копалин, не-
енергетична продукція (07T08); діяльність служби гірни-
чого забезпечення (09). Зокрема продукції сектору
діяльність служби гірничого забезпечення (09), що спо-
живається машинобудівними виробництва Польщі і
Німеччини є абсолютно імпортною. Продукція секторів
05T06; 07T08, що використовується у машинобудуванні
(26-30) Польщі на 73,0% забезпечується імпортом, а
Німеччини — відповідно на 92,2% (табл. 1).

Також важливим сектором, продукція якого спожи-
вається у машинобудуванні є хімія та хімічна продукція
(20). Однак ця продукція у Польщі на 70,4% покриваєть-
ся імпортом, а у Німеччині — відповідно на 59,3%.

Визначальний вплив на технологічність і інно-
ваційність продукції машинобудування мають техно-
логії, машини, електричне обладнання, комп'ютерні ко-
мунікації, що використовується у машинобудуванні, тоб-
то продукція всіх машинобудівних виробництв (26-30).
Однак саме за цими виробництвами є найвищою імпор-
тозалежність польського машинобудування. Так, про-
дукція сектору комп'ютерне, електронне та оптичне
обладнання (26), що використовується у машинобуду-
ванні (26-30) у Польщі на 85,6% покривається імпор-
том, а у Німеччині — відповідно на 76,4%. Частка імпор-
ту у продукції сектору електричне обладнання (27), що
використовується машинобудуванні у Польщі становить
71,1%, а у Німеччині — відповідно 44,3%. Також не
менш високою є залежність машинобудування Польщі
від імпорту продукції проміжного споживання решти
трьох машинобудівних виробництв.

ВИСНОВКИ З ПРОВЕДЕНОГО
ДОСЛІДЖЕННЯ І ПЕРСПЕКТИВИ
ПОДАЛЬШИХ РОЗВІДОК У ЦЬОМУ
НАПРЯМІ

З результатів проведеного дослідження випливають
такі висновки. Польське машинобудування у порівнянні із
німецьким значно більше залежить від імпорту продукції
проміжного споживання. Ключовими секторами, від імпор-
ту продукції яких виявлено високу залежність машинобу-
дування Польщі є добувна, текстильна, хімічна промис-
ловість, металургія та машинобудівні виробництва. Серед
машинобудівних виробництв Польщі найбільш імпортоза-
лежними є: комп'ютерне, електронне та оптичне обладнан-
ня; електрообладнання; автомобілі, причепи та напівпри-
чепи. Кожне із п'яти розглянутих польських машинобудів-
них виробництв найбільше залежить від імпорту продукції
проміжного споживання суміжних секторів промисловості.
Виявлена імпортозалежність польського машинобудуван-
ня свідчить про порівняно низький рівень технологічності
та міжсекторальних зв'язків у машинобудуванні країни.
Розглянуту імпортозалежність польського машинобуду-

вання в умовах і під впливом глобальної нестабільності
можна вважати загрозою економічного та соціального
розвитку Польщі, а відтак і безпеки країни. У зв'язку з цим
вкрай необхідним є перегляд критеріїв і орієнтирів еконо-
мічного розвитку країни у напрямку імпортозаміщення
базової машинобудівної продукції проміжного споживан-
ня. Перспективи подальших досліджень у цьому напрямі
будуть скеровані на моделюванні впливу імпортозалеж-
ності польського машинобудування на соціально-еко-
номічні показники країни.
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